LE BILLET de Bernard CHABBERT*

LE TYPE QUI SERVAIT
UNE MACHINE PARFAITE

Personne n'en a parlé. Il est vrai que I'actualité ne manque pas de matiére.
Mais bon, cette fin d'année 2007 sera marquée dans l'histoire des avions a
la francgaise par un événement particulier : avec les derniers vols en ligne, a Air-
France, du dernier 747 classique, la profession de mécano navigant disparait de la liste
des métiers aériens. Certes, il reste des mécaniciens navigants chez les militaires. Mais
pour ceux de la ligne, c'est terminé. Avec le départ du mécano, c'est tout un dge de I'art de
faire bien voler les gros avions qui s'éteint Un dge marqué par la présence, au sommet de
la pyramide du vol commercial, de cette cellule de talents complémentaires qui se
nommait un équipage. Devant, les deux pilotes, occupés a guider I'avion et a l'intégrer
dans le monde réel en communiquant par radio et en naviguant. Derriére, au centre du
poste de pilotage et un "peu en retrait, le mécano. Qui, de par sa position géographique
dans le cockpit, et de par le recul que cette position lui imposait,devenait avec
l'expérience et les heures de vol une sorte de mére poule a qui rien ou presque
n'échappait. Une mere poule qui parfois se mélait de ce qui ne la regardait pas
directement, mais qui ayant appris a dire les choses sans en avoir l'air faisait remonter des
infos parfois vitales. Et méme si le pilotage pur n'était pas du ressort du mécano, sa
position d'observateur qualifié permettait de parfois réinjecter une dose de bon sens dans
un systéme que les événements extérieurs pouvaient avoir porté a saturation.

Dans ces cockpits qui foisonnaient dinformations brutes affichées sur des cadrans
ressemblant a des montres a l'ancienne, que l'esprit devait intégrer et malaxer avant d'en
extraire la synthése, I'équipage a trois n'était pas un luxe. mais une nécessité. Il ne
s‘agissait pas que de confort, mais surtout de choses bien faites. Car I'avion appartenait au
mécano. Un bon mécano était un type qui servait une machine parfaite a ses pilotes, sur
un plateau impeccable. Et la satisfaction collective du travail bien fait se construisait avec
ces moments évoquant les orchestres intimistes et merveilleux que sont les trios ou
quatuors capables de jouer des oeuvres délicates,installés en permanence sur une corde
raide. J'ai le souvenir d'approches aux minima dans des temps pas catholiques. aprés une
nuit entiere dans un ciel pas aimable et malgré la fatigue, le décalage horaire, les yeux qui
briilent, la petite musique du cockpit se jouait dans une clarté parfaite, avec toutes les
nuances de rigueur, et surtout un parfum de naturel qui donnait & ces métiers la grande
noblesse des humanismes.

L*avion, architecture monumentale de réservoirs, de moteurs, de circuits €lectriques a
alimenter et utiliser, de circuits hydrauliques paralléles et complémentaires, un tube
pressurisé, chauffé, et lancé plus haut que I'Everest dans un ciel a moins cinquante a la
vitesse d'un quart de kilometre a la seconde. I'avion fonctionnait harmonieusement par le
travail du mécano. Et si quelque chose se mettait de travers, le mécano savait contourner
le probléme, et continuer a servir aux pilotes un avion équilibré, obéissant, pilotable.

Tant que rien de catastrophique ne venait briser le systéme, le mécano assumait son role
de meére poule. Et on a vu bien des cas ot malgré une situation calamiteuse, le mécano
inventait des parades et permettait aux pilotes de ramener le chargement au sol,
entier...Désormais, les avions ont progressé dans l'imitation des systemes biologiques. Ils
s‘autosurveillent, s'autogérent, et les cockpits ne sont plus habités que de deux pilotes.
Cependant, car le destin ne manque pas d'humour, les longs-courriers de pointe, ceux qui
tiennent en l'air des dix heures et bien plus, voient de nouveau surgir un troisiéme
homme. Celui-la n'est plus un mécano, mais le pilote supplémentaire que la longueur des
étapes implique. Et dans les phases actives du vol, décollage, montée, descente, approche,




que fait le pilote supplémentaire ? Il s'installe entre ses collégues, un peu en retrait. et
instinctivement retrouve un peu de l'attitude du mécano navigant. Il se sert du recul de sa
position géographique et suit la chronique des événements, et s'il le faut, il injecte une
remarque, pointe un doigt...Sans préméditation, le troisiéme homme est revenu. Il n'y a
plus besoin de mécaniciens navigants. a cause de la technologie et des réponses qu'elle a
apporté. Mais au-dela, il y a I'équilibre des systémes humains. Une table tient mieux sur
trois pieds que sur deux. Pendant trois quarts de siecle. le mécano navigant a été ce
troisieme pied. Sans lui, rien n'aurait existé.

Bravo, messieurs.

* texte publié dans le numéro de décembre 2007 da la revue AVIASPORT



